美国能源结构发生三大转变 
	    今年早些时候，美国原油日产量一举超越沙特阿拉伯和俄罗斯，夺得全球冠军宝座。若照此发展下去，今年美国就有可能摘取全球原油产量最大国的桂冠。实际上，美国能源产业格局在近些年出现了较为明显的转变。
    第一个转变是产出增加，使用减少。数据显示，美国去年日均原油产量高达744万桶，为1989年以来最高水平，较2008年产量提升49%。如果把天然气等液体燃料计算在内，美国石油产量将站上1100万桶油当量/日的高点，甚至更多。而这一切都受益于页岩革命。
    不过，这不能被孤立看待。从经济角度看，成功来自有效运用富饶的自然资源。比方说挪威，该国将丰富的石油和天然气收入投入主权财富基金，总额约有8400亿美元，目前还在增长，该国主权财富基金是全球规模最大的共同基金。但同样拥有大量石油的某西非国家则白白消耗了大量财富，该国官员通常出售宝贵的石油来换取现金，或用于车辆加油，还可能为了发电而直接燃烧掉。在这种情况下，石油产量再高也于事无补。
    与此同时，美国石油产量还在增加，而使用量却在减少。2013年，全美石油消费量为日均1890万桶，较前一年有所增加。而去年每日消费量增加的背后，是长达8年的净下滑——净消费量从2005年的2080万桶/日，下滑到2012年的1849万桶/日。按绝对值计算，在2005～2013年期间，石油消费量下降了9%。
    第二个转变是使用方式改进。从宏观层面看，事实证明，石油高产出伴随着一场静悄悄的石油使用方式革命。交通工具消耗了72%的汽油和其他液体燃料。受益于混合燃料的出现、新标准的实施和持续攀升的汽油价格，这个消耗燃料油的关键行业近年来在使用燃油方面更为高效。今年6月，美国出售的汽车平均每加仑汽油能跑25.5英里，比2007年10月的平均里程要多出27%。
    这种改善在货车方面更为明显。货运企业更多地受益于汽车性能的提升，很多公司将传统货车更换为混合动力型汽车。交通系统也购买了以天然气作为燃料的新型公交车，这种车更环保、成本更低。时至今日，美国道路上奔跑着的货车，有1/3都使用了清洁柴油引擎。因此，去年的全美汽油消耗量基本上回到2002年的水平。去年的汽油消耗量为32亿桶，较2007年水平下降了5.5%。
    第三个转变是在自足之外，美国还有能力出口到全球其他国家和地区。不断增长的国内产量和持续下滑的国内消费量导致美国石油进口剧降，在贸易赤字困扰美国经济的当下，这无疑是个好消息。美国石油进口量从2006年的37亿桶大幅下滑至去年的28亿桶，降幅为24%。美国人口普查局数据显示，2011年3月石油进口占贸易赤字的66.2%，而今年4月该比例仅为38.4%。不仅石油，连汽油也因为出口增加，在贸易赤字中的比例下降。
    在原油出口禁令的背景下，美国以各种形式寻找原油出口的途径。美国去年“变相”出口了4380万桶石油，较2012年增了一倍，较2003年大幅增长10倍。
    美国有大量炼油产能，但需求却相对疲软。其他一些国家和地区缺乏炼油产能，但汽油需求却在急剧上升。美国在南非、中非和墨西哥等地开拓了炼制石油产品的新出口市场，如将44%的炼制石油产品出口到墨西哥。事实上，炼制产品出口近年呈现快速上涨态势，例如2004年仅为91.3万桶/日，2013年就高达276万桶/日。换句话说，汽油相关产品出口增速比产量增速要快得多。
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